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 وزارة الطيران المدني

  الإدارة المركزية للحوادث
**************  

  الجناح الايسرطرف عن واقعة اصطدام  التقرير الفنى
التابعة للخطوط الجوية القطرية اثناء درجها  A320 من طراز A7-AHHللطائرة المسجلة 

اح الايمن بطرف الجن QTR512لدوحة فى رحلتها رقم ابمطار برج العرب بعد قدومها من 
  التابعة لشركة مصر للطيران للخطوط الجوية A320 من طراز SU-GBBللطائرة المسجلة 

  ٥/٥/٢٠١٢بمطار برج العرب يوم  6Aاثناء توقفها على الموقع 
****************** 

  
 FACTUAL INFORMATION المعلومات الوقائعية -١

  
  HISTORY OF THE  FLIGHT تاريخ الرحلة -١-١

======================================  
  برج مطار برج العرب ب الجوى مراقبالبين  تصالاتالإ بدء  ٥/٥/٢٠١٢محلى يوم  ١٦٥٢فى الساعة

من مطار قادمة لا التابعة للخطوط الجوية القطرية A320من طراز  A7-AHHالمسجلة وقائد الطائرة 
 من افراد ضيافتها ٨ة الى بالاضاف اراكب ١٢١وعلى متنها  QTR512الدوحة فى رحلتها رقم 

 بالهبوط على الممر المستخدم  للطائرة تصرح توقيتلفى نفس اR/W 32 . 

  وصرح للطائرة الطائرة هبطت فعليامطار برج العرب بأن برج ب الجوى مراقبالافاد  ١٦٥٥فى الساعة
لب المراقب طثم   Mيمينا عبر الممر الفرعى  بإخلاء الممر والدرج   6Bبالتوجة الى الموقع رقم 

 REPORT MARSHALLER  IN SIGHTمرشد الحركة الأرضية الجوى بإعلامه عند رؤيته ل

 .  6Bواستفسر قائد الطائرة مرة اخرى عن رقم الموقع حيث افاد المراقب الجوى انه  

  الأرضيةالحركة  مرشدقامMARSHALLER المصرية لخدمات الطيران شركةلالتابع ل EAS 
فى هذا الاثناء كانت طائرة مصر و  الرئيسي 6لطائرة للدخول والتوقف على موقع بالاشارة الى قائد ا

خريطة " ١"مرفق رقم (  6Aتقف على الموقع رقم  A320من طراز  SU-GBBالمسجلة للطيران 
 ٠)بمهبط مطار برج العرب  APRON 1للمواقع 
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 الحركة  مرشدلاحظ الرئيسي  6للدخول الى الموقع رقم درج الطائرة القطرية موضوع الواقعة  أثناء
 للطائرة  ان هناك احتمال لاحتكاك الجناح الايسر- طبقا لأقواله  - MARSHALLERالارضية 
فقام  بالاشارة الى قائد الطائرة القطرية موضوع الواقعة بالجناح الايمن لطائرة مصر للطيران القطرية 

 ٠بالتوقف الفورى 

 جناح الايسر للطائرة القطرية بطرف الجناح الايمن لطائرة مصر عند توقف قائد الطائرة القطرية احتك ال
 ٠للطيران 

  لمراقب البرج انه قد حصل على معلومات خاطئة من  القطرية افاد قائد الطائرة ١٦٥٩فى الساعة
طائرة  WING TIPوانه قد اصطدم بطرف جناح  MARSHALLER الحركة الارضية  مراقب

 .تابعة لمصر للطيران 

 ل بين قائد الطائرة ومهندس الصيانة التابع لشركة مصر للطيران للصيانة والاعمال الفنية تم الاتصا
 .لذى يقوم بخدمة الطائرة القطرية لاتخاذ اللازم نحو فصل جناحى الطائرتينوا

 ٠احضار جرار دفع خلفى لدفع الطائرة للخلف وذلك لفصل جناحى الطائرتين  تم 

 ٠ أية إصاباتالجناحين بينما لم يصب اى فرد ب بطرفتلفيات  حدوث الواقعة نجم عن 

 

  INJURIES TO PERSONS  الإصابات فى الأفراد  ٢-١
======================================  

  لم ينجم  من جراء الواقعة أيه أصابات بالافـراد. 

  
 DAMAGE  TO  AIRCRAFT  التلفيات بالطائرة ٣-١

=========================================  
  GBB-SU  طائرة شركة مصر للطيران للخطوط الجوية  - ١

  لحق بالطائرة التلف التالي:- 

- R.H.S WING TIP DAMAGE  
 

  AHH-A7الطائرة القطرية  - ٢
  لحق بالطائرة التلف التالي:- 

- L.H.S WING NAVIGATION LIGHT ASSY DAMAGE (WING TIP FENCE)  
 

  
  تلفيات أخرى -٤-١

============  
 لا يـــــــوجد 
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 PERSONNEL INFORMATIONمعلومات عن الافراد  ٥-١

========================================= 

 AHH-A7قائد الطائرة المسجلة  -١-٥-١

يحمل اجازة  –نيوزيلندى الجنسية  –عاما  ٤٥يبلغ من العمر  -  HUSSEIN ELASADI/ طيار  -
عن سلطة الطيران المدنى  ١٦/١/٢٠١٢صادرة بتاريخ  OT 1775 TAرقم   ALTPLطيار خط جوى 

 .على طراز الطائرة موضوع الواقعة ٣١/١/٢٠١٤بدولة قطر سارية المفعول حتى 

 -:جاء فى تقريره التالى  -

  والاخلاء عبر الممر الفرعى  32تم استخدام الممرM   وان الطيار المساعد كانPF . 

  لمرشد الارضى ل د رؤيتهعن بإبلاغهطلب المراقب الجوىMARSHALLER . 

  كان المرشد الارضىMARSHALLER  6متوقف على الموقع رقم. 

  تم ابلاغ مراقب البرجMARSHALLER IN SIGHT . 

  6التاكد من الموقع ب ذكر فى تقريره انه قامB  على الخريطة(JEPPESEN 20-9A) 
ة متقيعبارة عن خطوط مسها فى الخريطة نووجدت غير مطابقة للحقيقة حيث ا

STRAIGHT LINE   وفى الحقيقة عبارة عن قطرDIAGONAL   اخرى وان طائرة
 7Aالخطوط العربية متوقفة على الموقع تابعة لشركة 

  6استمر وفقا لتعليمات المرشد الارضى على الموقع رقم . 

  ولهذا قلل سرعته الى اقل قيمة بين الطائرتين لفراغ ل مطمئنالم يكنMIN. SPEED 

 كان  و اكثر من شخصين بجانب المرشد الارضى احداهما على اليسارلى الموقع كان يقف ع
 .بالإستمراريعطى اشارات بالسماح 

  6كانت عجلة المقدمة على الخط الاصفر للموقع رقم . 

 قربهما لاحظ بين الطائرتين من المسافة  للتأكدلليسار  تعندما التف CLOSE   وعليه توقف
وفى نفس  بطرف جناح الطائرة الأخرى قد اصطدم  WING TIPكان الــ  هكنل فى الحال

 .الوقت كان المرشد الارضى مستمر فى تعليماته بالاستمرار 

  جراء دفع خلفى لإتم ابلاغ البرجPUSH BACK  العطب  من التاكد مع الطاقم الارضى و
 .مةحضور مسئول السلا الذى لحق بالطائرة والاستعلام حول انزال الركاب بأمان وطلب

 وانه كان ينظر الى الكابينة فقط دون لمرشد الارضى والذى اعترف بأنه  أخطأ تحدث الى ا
 .  6النظر الى الجناحى الايمن والايسر وابلغه بان الارشاد من اخبره بالموقع رقم 

  
 

  
  الطيار المساعد ٢ -٥-١
  

acc-hazawa
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 .سى الجنسيةفرن –عاما  ٤٥يبلغ من العمر  -  ROBELLO , PHILIPPE FRANCO/ طيار      -

عن سلطة  ٢٠/١٠/٢٠١١صادرة بتاريخ  OT 2856 TAرقم   ALTPLيحمل اجازة طيار خط جوى    -
 . ٩/٣/٢٠١٤الطيران المدنى بدولة قطر سارية المفعول حتى 

 .مجاز على طراز الطائرة موضوع الواقعة  -

 -: مايلىجاء فى تقريره  -

 6ن الموقع وكان انه قد تولى مع قائد الطائرة وصول الطائرة الى مكاB  . 

  6ادرك الطاقم ان الموقعB   طبقا للخريطة)JEPPESEN 20-9A ( يتطابق مع المواقع لا
 .الموجودة بالمطار فعليا

  6اعلمه البرج باتباع تعليمات المرشد الارضى حتى الموقع رقم . 

  الشخصين الاخرين من الطاقم الارضى قد اعطوا دلائل على ان الجناح فى حالة امان
POSITIVE WING  . 

  من وجهة نظر قائد الطائرة ان الفراغ من ناحيته كان ضيق ولهذا طلب تقليل سرعة و عند الدرج
 .الدرج 

  اعطاه المرشد الارضى تعليمات بالاستمرار فى الدرج. 

  التوقف فورا ومع ذلك طلب المرشد الارضى الاستمرار فى قائد الطائرة عند الاصطدام طلب منه
 .يار توقف فورا وابلغ البرج التقدم والط

  7كان من الممكن حدوث نفس السيناريو مع طائرة شركة العربية على الموقعB .  
  
طيران ال المصريه لخدماتبالشركة  MARSHALLERمرشد الحركة الأرضية  -٣-٥-١

EAS  هاشم عبداللطيف هاشم نصير/السيد 

  سنه ٣١: السن 

 الطيران  موظف حركة بالشركة المصرية لخدمات يعملEAS  ٢٠٠٧ عاممنذ 

  حاصل على الدورات التدريبيةRAMP COURSE   ٠ودورة استقبال وترحيل الطائرات 

  
 -:اقواله  فيجاء 

  محلى يوم الواقعة كان فى صالة المطار وسأل احد العاملين عن وصول  ١٧٣٠فى حوالى الساعة
 .محلى ١٨١٥الطائرة موضوع الواقعة فأجابه فى الساعة 

 المسجلة  )6( الى موقع توقف الطائرة القطرية انتقلمحلى  ١٧٥٥عة ى السافى حوالA7-AHH  من
 . Mالممر من الممر الفرعى  اخلتوكانت الطائرة قد  A320طراز 

  اثناء درج الطائرة قبل الوصول الىSTAND 6B على   فبالإشارة الى قائد الطائرة للدخول والتوق امق
 ٠ 6الموقع 

 ت طائرة تابعة لشركة مصر للطيران فى هذا الإثناء كانSU-GBB  من طرازA320  متوقفه على
 ٠ 6Aالموقع 

acc-hazawa
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 ثناء درج الطائرة القطرية موضوع الواقعة لاحظ ان هناك احتمال لاحتكاك الجناح الايسر للطائرة القطرية أ
 ٠توقف الفورى بالاشارة الى قائد الطائرة بال امقفبالجناح الأيمن للطائرة التابعة لشركة مصر للطيران 

  عند توقف قائد الطائرة احتك الجناح الايسر بطرف الجناح الايمن لطائرة مصر للطيران. 

 لشركة مصر للطيران الذى يقدم خدمه الصيانه  التابعقائد الطائرة ومهندس الصيانه ال بين تم الاتص
 ٠للطائرة القطريه موضوع الواقعة 

  ٠خلفى لدفع الطائرة الى الخلف لفصل جناحى الطائرتين احضار جرار دفع  منه مهندس الصيانة طلب 

  بمجرد ابلاغ برج مطار برج العرب لضابط الارشادFOLLOW ME   يقوم ضابط الارشاد بابلاغ الــ
MARSHALLER  بموقع توقف الطائرة ويكون ذلك قبل وصولها بربع ساعة وبعد ذلك يقوم

 .حتى تتوقف  بالتوجه الى موقع الطائرة لاستقبالها وارشادها

  اخذها  معلوماتلم يقم ضابط الارشاد المنوب بابلاغه بموقع الطائرة ولكنه ذهب الى الموقع عن طريق
 .من موظفى الخطوط القطرية وصالة المطار 

  لم يقم بالاتصال بضابط الارشاد للاستعلام عن موقع توقف الطائرة لان الطائرة هبطت مبكرا عن موعدها
 .د فؤجى بتوجهها للموقع دقيقة وق ٢٠بحوالى 

 

  تامر درى عبد السلام/ السيد (EAS)مدير منوب بالشركة المصريه لخدمات الطيران  -٤-٥- ١
  سنه ٤٠: السن 

  مدير منوب بالشركة المصريه لخدمات الطيران : العمل(EAS) 

  ٠مدير عمليات منوب بالشركة حتى سنه وتدرج فى العمل من موظف حركة  ١٥منذ يعمل بالشركة 

  وجاء فى اقواله:- 

 .كان فى عمله بالادارة بالقاهرة اثناء حدوث الواقعة  -

عقب الواقعة تم إبلاغه بحدوث اصطدام طرف الجناح الأيسر للطائرة القطرية موضوع الواقعه بطرف  -
 .الجناح الأيمن لطائرة مصر للطيران إثناء توقفها بمطار برج العرب 

وكذلك العاملين بشركة  EASر او رئيسه فى العمل التابعين لشركة يقوم ضابط الارشاد بابلاغ الماريشل -
 .دقيقة ويتم ابلاغ الماريشلر بموقع توقف الطائرة  ٤٥الطيران قبل وصول الطائرة بحوالى 

للابلاغ بموعد الوصول ويتم ) EAS(يتم ارسال تلكس من مطار الاقلاع الى الشركة القائمة بالخدمة  -
تلقى هذه الرسائل وحال تسلمه الرسالة يقوم بابلاغ العاملين بالشركة  ابلاغ الموظف المسئول عن

 .ومنهم المرشد الارضى 

 GROUNDيتوجه الماريشلر الى موقع الطائرة لاستقبالها وهذا منصوص عليه فى دليل  -

HANDLING  الخاص بشركةEAS 

  ٠ملاحظات  ان موظف الحركة الارضية المسئول عن استقبال الطائرة ممتاز وليس عليه اى -
 

  AIRCRAFT INFORMATION معلومات عن الطائرة ٦-١
======================================= 

 GBB-SUالطائرة – ١-٦-١

acc-hazawa
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  الطائرة المسجلةSU-GBB   من طرازA320   صنع شركة الايرباص تمتلكها وتستثمرها شركة مصر
 .للطيران للخطوط الجوية 

  جراء الواقعة اصيب طرف الجناح الايمن بتلف من. 

 A320من طراز  AHH-A7الطائرة –٢-٦-١

  الطائرةA7-AHH  من طرازA320 خطوط الجويه القطريهتمتلكها وتستثمرها ال صنع شركة الايرباص 

  اصيبت بالتلف السابق ذكره من جراء الواقعة. 

  باع الجناحين وارتفاعهما -٣-٦-١
  بالرجوع الى دليل الطائرة تبين ان الجناحWING SPAN  لطراز الطائرةA320  متر ويبلغ  ٣٤يبلغ

 )٢مرفق رقم ( متر ٤ر٢ارتفاع الجناح 

  
 METEOLOROGICAL INFORMATION الارصاد الجويه   معلومات -٧-١

================================================  
 علاقة بحدوث الواقعة  ولم يكن للاحوال الجوية كانت الرؤية جيدة على المواقع.  

 

 NAVIGATION AIDSالملاحية  اتالمساعد -٨- ١

==================================  
 ليس لها علاقة بحدوث الواقعة 

 

 COMMUNICATIONSالاتصالات  -٩-١

===========  
كان ملخص الاتصالات بين برج مراقبة مطار برج العرب والطائرة القطرية موضوع الواقعة المسجلة 

A7-AHH  من طرازA320  رحلة رقمQTR 512  كما يلى:-  
 A7-AHHمحلى بدء الاتصالات بين قائد الطائرة القطرية المسجلة ١٦ ٥٢ ٥٩فى الساعة  -

 FULL ESTABLISH ILSومراقب البرج بمطار برج العرب حيث افاد قائد الطائرة انه  

& GLIDE PATH IS NOT WORKING   اميال ثم ابلغه المراقب  ٣وانه على بعد
ورد قائد  ٣٢ممر له بالهبوط على ال حوصر  020º/20 KTSالرصدة الجوية  ان الجوى 

 .المعلومة   الطائرة باستلام

صرح ثم  ٥٥ائرة على الارض فى الدقيقة ــــــــافاد مراقب البرج ان الط ١٦ ٥٥ ٢٩ فى الساعة -
 REPORT MARSHALLERو  Mليمين عبر الممر الفرعىالى ا(  6Bبالموقع رقم    

 IN SIGHT   ( واستفسر قائد الطائرة مرة اخرى عن رقم الموقع حيث افاد المراقب الجوى
 .  6Bانه 

 UNRELIABLE    GLIDE ان الــ  المراقب الجوى ثم افاد ردد قائد الطائرة تصريح -

PATH  ورد المراقب الجوى بعمل تاكيد على الصيانة. 
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 ENTRYجيل ونقطة الاقلاع والـ عن حروف التس  استفسر مراقب البرج  ١٦ ٥٦ ٢٦فى الساعة  −

POINT CAIRO FIR   طراز الطائرة , ورد قائد الطائرة انه قادم من الدوحةA320   وحروف
  ENTRY POINT CAIRO FIRثم اعاد مراقب البرج الاستفسار عن  A7-AHHتسجيلها 

 .  KITOTفافاد قائد الطائرة انها 

مرة الاولى الى مطار برج العرب وهذا يحدث فى افاد مراقب البرج ان هذا طبيعى وان هذه هى ال −
 .الاقلاع والهبوط من مطار برج العرب 

نقطة دخوله  كما كرر ان  برج العرب الى مطارله فى الحضور افاد قائد الطائرة انها المرة الاولى  −
 .   KITOTبر ع

افاد قائد الطائرة انه قد حصل على معلومات خاطئة من المراقب الارضى  ١٦ ٥٩ ٥٨فى الساعة  −
وانه قد اتبع التعليمات من المراقب  لطائرة مصر للطيران   WING TIPوانه قد اصطدم بالـ 

 HOLDاصطدم بطرف جناح طائرة مصر للطيران فطلب منه المراقب الجوى  لكنهو الارضى 

POSITION  . 

 .فوراطلب قائد الطائرة مسئولى السلامة بالحضور الى الطائرة  ١٧ ٠٣ ٠٧الساعة  فى −

 من A7-AHHت بين الطائرة متفريغ شريط المحادثات الراديو تليفونية التى ت) ٣(بالمرفق رقم  −
 . وبرج مطار برج العرب  QTR 512رحلة رقم  A320طراز 

  
  AERODROME INFORMATIONمعلومات عن المطار  -١٠-١

===========================================  
فى  AIRCRAFT PARKINGبخريطة التوقف   AIP طبقا لماهو وارد فى دليل طيران الجمهورية

 :فإن مطار برج العرب 

  6قف الطائرات اموA,6B    مخصصة للطائرات من طرازB737-900ER    والتى يبلغ اقصى طول 
 ٠ متر  ٣٦ MAX WIDTHض واقصى عر متر  ٤٢  MAX LENGTH لها

  للطائرات من طراز  مخصص 6رقم الموقفB777-200ER   والتى يبلغ اقصى طول لهاMAX 

LENGTH  متر واقصى عرض  ٦٤MAX WIDTH  متر ٦٥. 

 من دليل طيران الجمهورية  ٢٠-٢البند رقم  بمراجعةAIP   والخاص بالتعليمات  بمطار برج العرب
تبين عدم وجود اية   LOCAL TRAFFIC REGULATIONS المحلية للحركة الجوية

 .تعليمات

 6,6 عن تعليمات الدخول على المواقع  السيد مدير عمليات مطار برج العرب  بسؤالA,6B بمطار برج
الرئيسى يجب ان يكون الموقعين  6انه فى حالة دخول الطائرات على الموقع رقم سيادته  افادالعرب 
  .حضر ينص على ماذكرهولا يوجد مفارغين   6A, 6Bرقمى 
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  WRECKGE AND IMPACT INFORMATIONالمعاينة الفنية  -١١-١
=================================================  

   6,6A,6Bالمواقع ارقام  -١-١١-١
  تمت معاينة موقعى توقف الطائرتين حيث تبين التالى:- 

 وهذا مدون بجوار A319, A320,B737مخصص لتوقف الطائرات من طراز  6Aالموقع رقم  −

  .عجلة المقدمة على ارض الموقع بشكل واضح 
هذا مدون و  B737 -100 TO 900مخصص لتوقف الطائرات من طراز  6Bالموقع رقم  −

 بجوار

  .عجلة المقدمة على ارض الموقع بشكل واضح 
  .B777مخصص للطائرات من طراز  6الموقع رقم  −

  معاينة الطائرتين -٢-١١-١
  أثناء توقفها بمهبط مطار برج العرب مباشرة الطائرتين بعد الواقعةبمعاينة 

 -:تبين ما يلى 

التابعة لشركة مصر للطيران للخطوط الجوية كانت تقف  A320من طراز  SU-GBBالطائرة  −
  R.H.S WING TIPويوجد بها تلف بالــ بطريقة صحيحة  6Aعلى محور الموقع  

 . الطلاءب  SCRATCHبالاضافة الى 

  
  
  
 

 :تلف بوحدة ويوجد بالطائرة  6على محور الموقع رقم   A7-AHHتقف الطائرة  −

 L.H.S WING NAVIGATION LIGHT ASSY DAMAGE (WINGـ

TIP FENCE) 
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 معلومات طبية وباثولوجية -  ١٢-١

MEDICAL&PATHOLOGICALINFORMATION  
===================================  

 لايوجد 

  
  FIREالحريق  -  ١٣-١

==============  
 ٠  دوث الواقعة نشوب اى حرق بالطائرتينلم ينجم عن ح 

  
  SURVIVAL ASPECTSاحتمالات النجاة  -١٤-١

===============================  
 سرعة الطائرة القطرية  إنخفاض أدىA7-AHH  من طرازA320  الى عدم حدوث اى إصابات بالأفراد

 .اى ركاب  SU-GBBكما لم يكن على طائرة مصر للطيران يات بالطائرتين والى قلة التلف

  
 

  TESTS AND RESEARCHالاختبارات والأبحاث  -١٥-١
====================================  

 لا يوجد 
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 ORGANIAZATIONAL AND MANAGEMENT   معلومات تنظيمية وإدارية -١٦-١

INFORMATION  
  

======================================================  
 لا يوجد 

  
  ADDITIONAL INFORMATIONمعلومات إضافية  -١٧-١

======================================  
 

بين الشركة المصرية للمطارات والشركة الوطنية لخدمات الملاحة ق يتنسالمحضر  ١-١٧-١
 الجوية

  
  والشركة الوطنية لخدمات الملاحة الجوية بشأن تحديد طبقا لاتفاقية التعاون بين الشركة المصرية للمطارات

 -:فانه ) بين ابراج المراقبة وادارت المطارات (المسئولية على ارض التحركات بالمطارات 

 -:)النسبة للطائرات القادمة ب(فى البند ثانيا  −

بتحديد  )او الخدمات الارضية عند انشائها (وحدات الارشاد / تقوم مراكز عمليات المطارات او  .١
من  AIPالجمهورية  الموقع المناسب لطراز الطائرة القادمة طبقا لما هو معلن بدليل طيران

الطائرات القادمة وتقوم بابلاغ هذا الموقع لضابط خلال المعلومات التى تتوفر لها عن حركة 
لمسئولة المراقبة الجوية بالبرج قبل الهبوط بوقت كافى ويقوم الارشاد بابلغ الجهات المعنية ا

لتكون جاهزة فى استقبال الطائرة ) الخ .., معدات , مرشد ارضى (عن خدمة هذه الطائرات 
عن صلاحية هذه المواقع وعدم وجود اى عوائق  ويكون الارشاد مسئولا: قبل وصولها للموقع 

 .او موانع تمنع دخول الطائرات اليها 

الذى تسلكه الطائرة بعد اخلائها للممر تحديد المسار )ضابط المراقبة الجوية بالبرج (يتولى  .٢
على الموقع المحدد ) MARSHALLER(وحتى يقر قائد الطائرة برؤيته للمرشد الارضى 

ايهم اسبق   APRONللطائرة او سيارة الارشاد او وصوله الى الخط الاصفر المحدد لمنطقة 
. 

للطائرات   LEADINGيقوم الارشاد بعمل ) ضابط المراقبة الجوية (بناء على تعليمات  .٣
القادمة من منطقة المناورة الى المواقع المحدده لها وتسليمها لتتبع الارشادات الارضية من 

MARSHALLER   وكذلك فى حالاتPOOR VISIBILITY OR 

UNFAMILIER   ٤رقم مرفق (او طلب قائد الطائرة( 
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  تصميم وتشغيل المطارات "١٤"الملحق رقم  -٢-١٧-١
بتصميم " المجلد الاول والخاص  –لاتفاقية الطيران المدنى الدولى  ١٤ينص الملحق رقم  -

 بشأن" ٣١"فى الفصل الثالث منه صفحة " وتشغيل المطارات 

 -:على  ٢-١٢-٣ابعاد ساحة وقوف الطائرات بند   -  أ

  ينبغى ان تكون المساحة الاجمالية لساحة وقوف الطائرات كافية لتشهيل حركة: توصية          
  .المطار حسب اقصى كثافة متوقعة لها         
  - :وينص فى نفس الصفحة بشأن المسافات الخالية على ساحات الطائرات على         

  المسافة الخالية                       الحرف الرمزى                      
C                                                             متر ٤ر٥  
F                                                              متر ٧ر٥ 

   
 ٦٥من من ) :  F(  متر  والجناح الرمزى ٣٦متر حتى ما يقل عن  ٢٤من ) :  C(علما بان الجناح الرمزى 

 .)٥مرفق رقم ( ٦متر  وذلك كما ورد بنفس الملحق صفحة رقم  ٨٠متر حتى ما يقل عن 

  
 (EAS)بالشركة المصريه لخدمات الطيران  عمل على المهبط الخاصدليل ال -٣-١٧-١

  -:قبل وصول الطائرة  -أ
ويقوم الموظف )  FOLLOW ME(يتم معرفة الموقع من قبل مكتب الارشاد الارضى  -

 .كد من خلو الموقع من اى عوائق او اجسام غريبة تضر بمحركات الطائرة ألتاب

 -:دخول الطائرة  ءاثنا  - ب

بصورة   MARSHELLINGبالتواجد فى المكان الذى يستطيع منه أداء الـ يقوم الموظف  -
 .واضحة لقائد الطائرة 

والعمل على دخولها   FOLLOW MEيقوم الموظف باستلام الطائرة من الارشاد الارضى  -
  .) ٦مرفق رقم (على الموقع وذلك باستخدام الاشارات الدولية المتفق عليها 
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  SANALYSIS & CONCLUSIONالنتائجالتحليل و  -٢
  

  القطريةطاقم قيادة الطائرة  -١-٢
 سارية المفعول ن لقيادة الطائرة ويحملان اجازتى طيار خط جوى كانا مؤهلي. 

 بتنفيذ تعليمات مراقب البرج وابلاغه حال رؤية المرشد الارضى  اقامMARSHALLER 

IN SIGHT   6وليس  6الموقع رقم  مع انه كان متوقفا على إشاراتهوتم اتباعB  كما كان
 . امصرحا لهم

 بالتاكد من الموقع على خرائط المطار  اقام)JEPPESEN 20-9A (  6من الموقعB  على
ووجدت المواقع غير مطابقة للحقيقة حيث انها فى الخريطة عبارة عن خطوط مستقيمة 

STRAIGHT LINE   وفى الحقيقة عبارة عن قطرDIAGONAL  . 

 لطائرةلاحظ قائد ا PNF) (  ن المسافة قريبة جدا من طائرة مصر للطيران الا انه أمن جهته
تقليل سرعة  (PF)من الطيار المساعد استمر فى الدرج طبقا لتعليمات المرشد الارضى وطلب

 .الطائرة الى اقل قيمة ولم يطلب التوقف الا وقت الاصطدام 

  ت بالطائرتينالى قلة التلفياأدى إنخفاض سرعة الطائرة القطرية . 

 

  EASالتابع لشركة  MARSHALLER المرشد الارضى  -٢-٢
  الة المطار القطرية وصبناء على معلومات اخذها من موظفى الخطوط  6توجه الى الموقع رقم

وليس عن طريق مكتب الارشاد كما هو متبع فى دليل العمل على المهبط الخاص بشركة 
EAS  . 

  مبكرا عن  هاطو هب بدعوى د والاستعلام عن موقع توقف الطائرةبضابط الارشا بالاتصاللم يقم
 .دقيقة ٢٠موعدها بحوالى 

  موضوع الواقعة من طائرة مصر للطيران المتوقفة القطرية  الطائرةمسار  تعارضلم ينتبه الى
بطرف  سرالا حال اصطدام طرف جناحها الأي 6اثناء دخولها الى الموقع   6Aعلى الموقع 
 .لطائرة مصر للطيران  منالجناح الأي
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     6,6A,6Bالمواقع -٣-٢
  6 رقميالموقعينA,6B  من الفئة)CODE( C  ومعلن عنها فى دليــــــل طيران الجمهورية

 AIP للطائرات من طرازات  ومناسبA319, A230 , B737  والذى يبلغ باع جناحيها من
 .لواقعة لطائرة موضوع اوعليه فهو مناسب لمتر  ٣٦متر وحتى  ٣٤

  الرئيسي 6الموقع رقم CODE F) ( مخصص للطائرات من طرازB777  والتى يبلغ باع
وهذا ايضا مناسب للطائرة موضوع الواقعة الا ان الترتيب فى دخول متر  ٦٥جناحيها 

الرئيسى   6على الموقع رقم  ع يتم بحيث انه لا يتم دخول طائراتالطائرات الى هذه المواق
 .فارغين  6A,6Bالموقعين  وجودالا فى حالة 

  هذا الترتيب فى دليل طيران الجمهورية  يتم الإشارة الىلمAIP  . 

  
  

  INCIDENT PROBABLE CAUSEسبب الواقعة - ٣
 

  :الى  يرحعالواقعة  سببان ترى الإدارة العامة لتحقيق حوادث الطائرات 
الموقع رقم ب للتوقف القطرية فى ارشاد الطائرة MARSHALLERالمرشد الارضى  أخط

من قبل لها  6Bحيث انه قد تم تخصيص الموقع رقم  - مخصص لهاموقع غير وهو  6
مما  بعد حصوله على موقع توقف الطائرة من غير ذى صفة -بمطار برج العرب  الارشاد

تسبب  6Aأدى الى تعارض مسارها مع طائرة مصر للطيران المتوقفة على الموقع المجاور 
الجناح الايسر للطائرة القطرية مع الجناح الأيمن لطائرة مصر ذلك فى اصطدام طرف 

  .للطيران
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