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  وزارة الطيران المدنى 
  الإدارة المركزية للحوادث

    **************  
  

  عن التقرير الفني
  للطائرة  TAIL SKIDواقعة احتكاك الـ 

 EC-135من طـراز  SU- CBPالهيلكوبتر المسجلة 

  بالارض بمطار ابورديس PASل الجويه التابعة لشركة خدمات البترو 
  ٤/٦/٢٠١٢ يوم

**************  
  FACTUAL INFORMATIONالمعلومات الوقائعية   -١

*******************************  
   HISTORY OF THE  FLIGHTريخ الرحلة أت -١-١

=========================================   
  بمطـــار أبـــورديس الطـــائرة  31اقلعـــت مـــن الممـــر رقـــم  ٤/٦/٢٠١٢محلـــي يـــوم  ١٦٠٠فـــى الســـاعة

،  PASالتابعة لشركة خـدمات البتـرول الجويـه  EC-135من طراز  SU-CBPالهليكوبتر المسجلـة 
اسـامة / احمـد عبـاس متـولي والطيـار المتـدرب / وذلك للقيـام بطلعـة تدريبيـة ، بقيـادة الطيـار المـدرب 

 .حسني ابوالسعود

  ـــار كـــان الغـــرض مـــن هـــذه الط ـــام الطي لعـــة هـــو قي
المتدرب بقيادة الطائرة تحـت اشـراف الطيـار المـدرب 
فــي حالــة وجــود فشــل فــي احــد محركــي الطــائرة مــن 
ارتفاعــــات وزاويــــا مختلفــــة اثنــــاء الاقــــلاع والنــــزول 
وتحديــد مســافة معينــة للنــزول فيهــا والتــدريب علــي 

 .الدقة في النزول في عدة اتجاهات

 لــي ارتفاعــات وزاويــا اتــم الطيــار المتــدرب التــدريب ع
 مختلفة في حالة فشل احد محركي الطائرة 

  اثناء الهبوط طلب الطيار المدرب من الطيار المتدرب الهبوط في حالة فشـل احـد محركـي الطـائرة وقـام
 FLAIRقــام بعمــل  HOVERبعمــل ذلــك الا انــه اثنــاء محاولتــه لتقليــل ســرعة الطــائرة وذلــك لعمــل 

                         .الموجود في ذيل الطائرة بالارض TAIL SKIDاحتكاك مانع الصدمة لتقليل السرعة مما ادي الي 
  لحــق بالطــائرة تلــف فــى مــانع الصــدمة الموجــود فــي ذيــل الطــائرةTAIL SKID  بينمــا لــم تحــدث ،

  .اصابات فى الافراد 
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   INJURIES TO PERSONSالإصابات بالأفراد   -٢-١

==========================================   
 لا يوجــــد. 

  
   DAMAGE  TO  AIRCRAFTالتلفيات فى الطائرة   -٣-١

=============================================   
 لحق بالطائرة تلف فى مانع الصدمة الموجود في ذيل الطائرة 

 MINOR DAMAGE TO THE TAIL ROTOR SKID 
  

  
  
   OTHER  DAMAGESالتلفيات الأخرى   -٤-١

 

 لم ينجم من جراء الواقعة أيه تلفيات اخرى . 

  
  INFORMATION PERSONS معلومات عن الإفراد 

======================================  
 :احمد عباس متولي فرج)/المدرب( الطيارمعلومات عن  ١-٥-١

  عامـا ، ويحمـل إجـازه طيـار خـط جـوى  ٦١من العمـر  يبلغALTPL   صـادرة عـن سـلطة  ٥٢٧رقـم
  ٩/١٠/٢٠١٢سارية المفعول حتى  ،٢٢/٤/٢٠٠٧الطيران المدنى المصرى بتاريخ 

 طـــرازيـــة يحمـــل اهل GOMHORIA ومضـــافا عليهـــا طـــراز  ١/٩/١٩٩٢ كمجموعـــه أولـــى منـــذ ،
BELL( 206-B3, 206-L3, 212-412)  وEC 135  ٢١/١٠/٢٠٠٧كمجموعــة اولــى منــذ 

ســـارية المفعـــول حتـــي  BELL 212-412 & EC-135ويحمـــل اهليـــة مـــدرب علـــي طـــراز 
٢/١٠/٢٠١٢ . 

  ٩/١٠/٢٠١٢حتى  ٩/٤/٢٠١٢كان لائقا طبيا فى الفترة من . 

  كــان آخــر اختبــار كفــاءةPROFICIENCY CHECK  وكانــت  ٢٣/٢/٢٠١٢أجــرى لــه بتــاريخ
 .SATISFACTORYنتيجتهما مرضية 

  فيما يلى بيان يخبرته وساعات طيرانه: 
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  دقيقة         ساعة  البيان
  ١١٨٣٥         ٠٠  عدد ساعات الطيران الكلية 

  ٤٨٢             ٤٠ EC-135عدد ساعات الطيران على طراز 
  ٩٩               ٣٠  شهور ٦عدد ساعات الطيران خلال آخر 
  ٤٨               ١٥  شهر ٣عدد ساعات الطيران خلال آخر

  ٤١               ٢٠  عدد ساعات الطيران خلال آخر شهر
  ٠٠               ٤٥  عدد ساعات الطيران كمدرب خلال آخر شهر

  ١                ٣٠  عدد ساعات الطيران يوم الواقعة
 

 جاء في اقواله ما يلي:- 

   أن الطيار المتدرب قد انهي تدريبـة علـي محـاكي الطيـران الــSIMULATOR   فـي المانيـا وكانـت
 .نتيجته مرضية

 و تدريبه الطيار المتدرب  قد انهي اجراءات ترقيته الي قائد الطائرة ولذلك كان الغرض من الرحلة ه
علي قيادة الطائرة علي الهبوط والاقلاع من عدة زاويا واتجاهات مختلفة في حالة فشل احد محركي 

  .الطائرة
  بقيادة الطائرة في عدة زاويا واتجاهات مختلفة في حالة ) المتدرب(انه بعد الانتهاء من قيام الطيار

اد طلب منه الهبوط في حالة فشل احد فشل احد محركي الطائرة واثناء نزوله بالطائرة من انحدار ح
تم عمل  HOVER)(محركي الطائرة وقام بعمل ذلك الا انه اثناء محاولته تقليل السرعة لعمل 

FLAIR) (  مما ادي الي احتكاك مانع الصدمةTAIL SKID الموجود في ذيل الطائرة بالارض.    
 لنظري والعملي علي الـ كانت اول طلعة فعلية للطيار المتدرب عقب اجتيازه التدريب ا

SIMULATOR . 

  كان من الممكن ان يتدخل كطيار مدرب ويقوم بالتحكم في الطائرة لمنع هذا الاصطدام بالارض ولكنه
 .واستبيان قدرته علي تصحيح الخطأ  لم يتدخل وذلك لإعطاء الطيار المتدرب مزيدا من الثقة

 بانه ديث العهد بالمقارنة بالطيار ذو الخبرة وافاد يعتقد ان سبب الواقعة هو انا الطيار المتدرب كان ح
 .كانت توجد بعض المطبات الهوائية اثناء الطلعة

  
 :اسامة حسني ابوالسعود سعد/المتدربمعلومات عن الطيار  ٢-٥-١

  عاما ، ويحمل إجازه طيار خـط جـوى  ٤٢من العمر  يبلغALTPL   صـادرة عـن سـلطة  ١٨٦٥رقـم
  ١٢/٧/٢٠١٢ سارية المفعول حتى ،٧/٣/٢٠١٠اريخ الطيران المدنى المصرى بت

  طـائرة  كقائـد طـرازويحمل اهليـةGOMHORIA و  ٦/٧/١٩٩٢ منـذEC-135  ٣/٦/٢٠١٢منـذ 
ــــار  ــــة طــــراز مســــاعد طي ــــذ  BELL 212ويحمــــل اهلي ــــذ  EC-135و   ٣٠/١٠/٢٠٠٨من من

٢٧/٧/٢٠٠٩ 

  ١٢/٧/٢٠١٢حتى  ١١/١/٢٠١٢كان لائقا طبيا فى الفترة من . 
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 ختبــار كفــاءة كــان آخــر اPROFICIENCY CHECK  وكانــت  ٢٤/٥/٢٠١٢أجــرى لــه بتــاريخ
 .SATISFACTORYنتيجتهما مرضية 

  فيما يلى بيان بخبرته وساعات طيرانه: 

 

  دقيقة         ساعة  البيان
  ٣٤٦٠           ٥٠  عدد ساعات الطيران الكلية 

  ١٣٦١           ٣٠ EC-135عدد ساعات الطيران على طراز 
  ١٨٧             ٤٥  شهور ٦ساعات الطيران خلال آخر  عدد

  ٧٣               ٤٠  شهر ٣عدد ساعات الطيران خلال آخر
  ٢٦               ٥٠  عدد ساعات الطيران خلال آخر شهر

  ١                ٣٠  عدد ساعات الطيران يوم الواقعة
 

 يجاء في اقواله ما يل:- 

  كانت اول طلعة تدربية له عقب اجتيازه التدريب النظري علي محاكي الطيران التمثيلي والذي اتمه في
   .احمد عباس /المانيا في وجود الطيار المدرب 

  وكان معه  ٤/٦/٢٠١٢محلي يوم  ١٥٣٠حتي الساعة  ١٤٢٠افاد بأن الطلعة بدأت في الساعة
دريب علي الطيران من عدة زاويا واتجاهات مختلفة في احمد عباس وتم فيها الت/الطيار المدرب 

 .حالة حدوث عطل في احد محركي الطائرة 

  بعد استراحة نصف ساعة تقريبا افاد بأنه أتم القيام بطلعة اخري كانت بنفس اجراءات الطلعة الاولي
ض والار  TAIL SKIDواثناء هبوط الطائرة في مطار ابورديس حدث احتكاك بين مانع الصدمة 

 .ونتج عن ذلك شرخ في مانع الصدمة

  يعتقد ان سبب الواقعة يرجح الي قرب مطار ابورديس من البحر والذي تسبب في بعض الاضطربات
 .الجوية

 

كبير الطيـاريين بالشـركة  -محمد محمد النبوي الشال / جاء في اقوال السيد الطيار ٣-٥-١
 -:ما يلي

 قا للبرنامج التدريبي المعتمد من سلطة الطيران المدني افاد بأن الاجراءات المتبعة في الطلعة طب
المصري هو ان يقوم الطيار المدرب بتدريب الطيار المتدرب علي الطيران في وجود وضع غير 

لعطل في احد محركي الطائرة ويقوم الطيار المتدرب بالهبوط في هذه  INDICATIONحقيقي 
 .الحالة 

 ة خبرة الطيار المتدرب يعتقد ان سبب الواقعة ترجع الي حداث. 

  

 AIRCRAFT INFORMATIONمعلومات عن الطائرة  -٦-١

=======================================  
  الطائرة المسجلةSU- CBP  من طرازEC-135  برقم مسلسلS.N:604 ٠ 
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  الطائرة مملوكة لشركة خدمات البترول الجويةPAS ٠ 

  ٠ ١٠/١٢/٢٠٠٧ريخ بتا ١٢٥١مسجلة فى السجلات المصرية برقم 

  ســـــارية المفعـــــول حتـــــى  ٢٣/١٠/٢٠٠٧بتـــــاريخ ١٠٨٩تحمـــــل شـــــهادة صـــــلاحية للطيـــــران رقـــــم
٩/١٢/٢٠١٢  

  ٣٠/٩/٢٠١٢سارى حتى  ٢٠١٢لسنة  ٢٧تحمل تصريحا بالطيران او النزول فى الجمهورية برقم  

  يبلــغ اجمــالى عــدد ســاعات طيرانهــا الكليــة)(T.T دقيقــة بعــدد رحــلات  ٥٢ســاعة و ٤٩١٢)(T.C 
 ٠ CYCLESدورة  ٢٨٣٧٢

  الطائرة مركب عليها محركان طرازPCE-BJ  صنع شركةP & W CANADA كالاتى  وبياناتهما:- 

 

  "٢"رقم   "١"رقم   المحرك
 PCE-BJ0865 PCE-BJ1136  الرقم المسلسل

  ق                    س    T.Tعدد ساعات االطيران الكلية 
٢٥٠٩              ٢٢  

  س             ق           
١                     ٢٦   

  ق                    س T.Cعدد ساعات الرحلات الكلية 
١٤٣٦٩             ٠٠  

  ق                    س
٨                   ٠٠   

 
 

   METEOLOROGICAL INFORMATION عن الأرصاد الجويةمعلومات  -٧-١
================================================  

  كانــت الاحــوال الجويــة علــي مطــار ابــورديس وقــت حــدوث الواقعــة مــن واقــع تقريــر الارصــاد الجويــة
(MET.REPORT) كما يلي: 

  عقدة ٣١٠/١٤ : الرياح وسرعة إتجاه.  
  الظاهرة الجوية :CAVOK 

 درجة مئوية  ٣١: درجة الحرارة. 

  درجة مئوية ١٣: نقطة الندي. 

  الضغط الجوي(QNH)  :هكتوباسكال ١٠٠٨ 

 

   NAVIGATION AIDSالمساعدات الملاحية   -٨-١ 
================================== 

  ليس لها علاقة بالواقعة. 

  COMMUNICATIONالاتصالات  -٩- ١
  لا يوجد . 

 

  AERODROME INFORMATIONمعلومات عن المطار -١٠-١ 

 لا توجد     



 

 

   DERS FLIGHT RECORمسجلات الرحلة  -١١-١
  FDRمسجل معلومات الطيران  ١-١١-١

 لا يوجد 

  
   .C.V.Rمسجل محادثات غرفة القيادة -١-٥-١

 تم تفريغ وقراءة التسجيلات الموجودة على جهاز مسجل محادثات الكابينـةCVR  الإدارة المركزيـة بمعامـل
 )١(للحوادث مرفق رقم 

 

  WRECKAGE &IMPACT INFORMATIONالمعاينة الفنية –١٢–١

 توجد لا .  
 

 MEDICAL &PATHOLOGICALالمعلومــــات الطبيــــة والباثولوجيــــة –١٣– ١

INFORMATION 
 يوجــد لا .  
  
  FIREالحريــق  –١٤– ١
 يوجــد لا .  
  
 SURVIVAL ASPECTS عوامل النجـاة -١٥-١

 إصابات بالإفراد  لم تحدث أية. 

  
    TESTS &RESEARCHالاختبارات والأبحاث -١٦-١
 يوجــد لا 

 

 ORGANIZATIONAL &MANAGEMENTلومـات تنظيميـة وإداريـهمع -١٧-١

INFORMATION 
 يوجــد لا 
  

 ADDITIONAL INFORMATIONمعلومات إضافية  -٨١-١

   -:EC-135لدليل التدريب الخاص بالطائرة   طبقا  ١-١٨-١
                 EUROCOPTER 135 UPGRADE TRAINING SYLLABUS  

A. Flight Simulator – 4 hours 
      1) Emergency and Malfunction Training 
      2) Proficiency Check 
B. Aircraft – 3 hours 



 

      1) Normal Procedures 
      2) Emergency and Malfunction Procedures 
      3) Proficiency Check  

 

  ANALYSIS & CONCLUSIONSالتحليل والنتائج  -٢
===============================  

  الطائرة  -١-٢
  ٠كانت الطائرة صالحة للطيران 

 ٠لحق بالطائرة تلف بسيط من جراء الواقعة 

 

 )المدرب(الطيار  -٢-٢

  كان يحمل اجازة طيران سارية المفعول ومؤهلا لقيادة الطائرة ويحمل ايضا اهليـة مـدرب معتمـدة طبقـا
 ٠للقواعد السارية 

  طراز ساعة على  ٤٨٢كانت له خبرة نحوEC-135 ٠ 

  علي قيادة الطائرة والطيران في عدة اتجاهـات وزاويـا ) المتدرب(اثناء الطلعة كان يقوم بتدريب الطيار
 .مختلفة والهبوط في حالة فشل احد محركي الطائرة 

  كان من الممكن ان يتدخل كطيار مدرب ويقوم بالتحكم في الطائرة لمنع هذا الاصطدام بالارض ولكنه
واستبيان قدرته علي   الطيار المتدرب مزيدا من الثقة وذلك لإعطاء - طبقا لأقواله -لم يتدخل

 .تصحيح الخطأ

 

 ) المتدرب(الطيار  -٣-٢

  ٠كان يحمل اجازة طيران سارية المفعول ومؤهلا لقيادة الطائرة طبقا للقواعد السارية 

  ساعة على طراز  ١٣٦١كانت له خبرة نحوEC-135 ٠ 

 ة الطائرة خلال الطلعة التدريبية واثناء هبوطه بالطائرة فـــي حالة فشل احـــد كان يتدرب علي قياد
لتقليل السرعة مما ادي الي ) (FLAIRتم عمل  HOVER)(محركي الطائرة واثناء قيامه لعمل 

    .الموجود في ذيل الطائرة بالارض TAIL SKIDاحتكاك مانع الصدمة  
 

   الواقعة -٤-٢
  بطلعة تدربية وكانت الرحلة تسير بصورة طبيعيةللقيام الطائرة اقلعت. 

  اسامة حسني ابوالسعود هي موضوع الواقعة /كانت اول رحلة طيران تدربية كقائد للطيار المتدرب 

  بتقليــل ســرعة الطــائرة لعمــل ) المتــدرب(اثنــاء الهبــوط فــي حالــة فشــل احــد محركــي الطــائرة قــام الطيــار
HOVER  وذلك بعملFLAIR  احتكـاك مـانع الصـدمة مما ادي اليTAIL SKID  الموجـود فـي

                                                                                                        .ذيل الطائرة بالارض
  لحق بالطائرة تلف فى مانع الصـدمة الموجـود فـي ذيـل الطـائرةTAIL SKID  بينمـا لـم تحـدث اي ،

 . اصابات فى الافراد

  كانت الاحوال الجوية تسمح باتمام الطلعة التدريبية بسلام. 
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